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Resumen

En el presente informe anual, se presenta la recopilacién de resultados del proceso de trabajo para el
ano 2023. Se ofrece una instantanea de dicho periodo y su evolucidn respecto a afos anteriores permi-
tiendo una comparativa de las variables trabajadas.

En la primera secciodn, se puede observar una caracterizacion del parque de vehiculos considerando
variables como antigliedad, tecnologia y distintivo ambiental. Ademas, se analiza la relacién entre vehi-
culos y poblacién residente dentro del area de estudio compuesta por los 32 municipios integrantes del
Consorcio de Transporte del Area de Zaragoza ( CTAZ). En este anélisis se abarca el periodo desde 2015
hasta 2023, exceptuando algunas variables cuya informacion disponible ha impedido incluir el Gltimo
ano.

La segunda secciodn, contiene el analisis de flujo de vehiculos y sus emisiones asociadas en relacién
con la infraestructura viaria. Los resultados presentan diversos indicadores de intensidad y emisiones
asociadas al trafico, mostrando una evolucién a lo largo del periodo 2012-2023.

La tercera seccion, lleva a cabo un andlisis exhaustivo de los desplazamientos efectuados tanto den-
tro como fuera del dmbito de estudio, evaludndose segun la distancia recorrida, el motivo y las matrices
origen-destino. Se han considerado variables como nivel de renta, género y rango de edad para ofrecer
una visién completa del comportamiento de movilidad del afio 2023.

La cuarta seccion, presenta los datos recogidos sobre los siniestros de trafico ocurridos durante el
periodo de estudio de 2014-2023. La informacion se clasifica segtn el area donde ocurrieron: urbana o
interurbana.

En la quinta seccién se incluye la metodologia, detallando las fuentes de informacién utilizadas para la
obtencidn de los datos analizados, asi como breves explicaciones de algunos de los elementos emplea-
dos.




Glosario

Siglas y abreviaturas

CTAZ: Consorcio de Transporte del Area de Zaragoza.
DGT: Direccion General de Trafico.

DGC: Direccién General de Carreteras.

DPZ: Diputacion Provincial de Zaragoza.

GA: Gobierno de Aragén.

AEMA: Agencia Europea del Medio Ambiente.

EMD: Emisiones medias diarias.

IMD: Intensidad media diaria.

MITMS: Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

PMUS: Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

IGN: Instituto Geografico Nacional.
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Glosario

Términos

Parque de vehiculos: conjunto total de vehiculos registrados y en circulacién en una determinada area geografica, como una ciudad, regién o pais.

Este concepto incluye todos los tipos de vehiculos, como automdviles, camiones, autobuses y motocicletas.
indice de motorizacién: nimero de vehiculos en relacién a la poblacién. Nimero de vehiculos por cada 1.000 habitantes.
Ratio de licencias: nimero de conductores en relacién a la poblaciéon. Nimero de licencias de conduccién por cada 1.000 habitantes.

Antigiiedad: se refiere al tiempo transcurrido desde su fabricacién o primera matriculacion hasta la fecha actual. Este pardmetro es crucial para eva-

luar el estado y valor del vehiculo, asi como para determinar su clasificacion en categorias.

Tecnologia: clasificacion de los vehiculos segun el tipo de combustible: gasolina, diésel, GNC, electricidad, hidrégeno y biocombustibles.

Punto de aforo: lugar especifico en una via donde se realiza el conteo de vehiculos que pasan por ese punto durante un periodo determinado. Estos
puntos permiten recopilar datos sobre el volumen de tréfico, diferenciando entre tipos de vehiculos (como pesados y ligeros) y, en algunos casos, la

velocidad media de paso.

Desplazamiento/ viaje: se refiere al movimiento de vehiculos desde un punto de origen hasta un punto de destino. Este concepto incluye tanto la
distancia recorrida como la direccién del movimiento y el motivo del mismo.

Siniestro de trafico: evento que ocurre en la via publica e involucra al menos un vehiculo, resultando en dafios materiales, lesiones personales o in-

cluso la muerte. Estos eventos pueden incluir colisiones entre vehiculos, atropellos de peatones, choques contra objetos fijos como postes o arboles.



01

Objetivos y
Metodologia




En la ultima década ha habido una creciente preocupacion por la movilidad y los impactos ambientales asociados a las
emisiones de vehiculos. Desde Europa se han tomado medidas para lograr alcanzar los estandares de calidad exigidos tanto
por la Organizaciéon Mundial de la Salud (OMS) como por la Agencia Europea de Medio Ambiente (AEMA).

Con este informe se busca mejorar la comprensidn de las actuales dinamicas de movilidad de una forma mas sencilla, a
través del analisis de los datos generados tras un trabajo de integracion y sintetizacién de la informacién suministrada por
diversas fuentes.

El informe también pretende ayudar a la identificacion de areas criticas que requieran atencién, como puntos de congestion
vial o zonas con un alto grado de emisiones, para proponer posibles lineas de mejora. Ademas de establecer una metodologia
robusta para el tratamiento de datos y el analisis de escenarios futuros, garantizando resultados precisos y aplicables a la
toma de decisiones estratégicas. Con estos objetivos, se pretende contribuir a un modelo de movilidad mas eficiente, seguro
y sostenible, en linea con los retos actuales y futuros de la region.

En este sentido, el informe se centra en estudiar la dinamica de movilidad en el entorno metropolitano de Zaragoza, donde
se conocen factores asociados como son la poblacién, su concentracion y los principales focos de actividad. De este

analisis de los datos generados por las dinamicas de movilidad y sus factores, se busca desarrollar un modelo que permita
generar un conocimiento mucho mas preciso que el actual, ayudando a establecer determinadas acciones prospectivas,
relacionadas con cuestiones que respondan a exigencias actuales (como puede ser, por ejemplo, la delimitacion de las zonas
de bajas emisiones). Del mismo modo, su desarrollo puede contribuir en la deteccidn de otros factores que pueden haber
pasado inadvertidos, y que pueden fomentar una mejora de la movilidad, en términos de flujo de vehiculos, o emisiones
contaminantes, entre otros.

Este informe tiene la finalidad de servir como una herramienta estratégica para la planificacion y gestién de la movilidad
en Zaragoza y su area metropolitana, contribuyendo a un desarrollo mas sostenible y eficiente del transporte urbano e
interurbano.



Metodologia

Fuentes de informacion

Para la elaboracion del informe se han consultado las siguientes fuentes de informacion:

1. Parque de vehiculos.
- Portal estadistico de la Direccién General de Trafico.
- DGT en cifras.

2. Flujos y emisiones asociadas.
- Air pollutant emission inventory guidebook 2019. European Enviroment Agency (EEA).
- Portal estadistico de la Direccién General de Trafico.
- Recogida de datos de aforos de las siguientes fuentes:
- Direccién General de Tréfico.
- Direccién General de Carreteras.
- Gobierno de Aragon.
- Diputacién Provincial de Zaragoza.
- Ayuntamiento de Zaragoza.

3. Desplazamientos
- Estudio de la movilidad con Big Data. Ministerio de Transportes y movilidad sostenible.

4. Accidentes
- Catalogo de datos abiertos. Ayuntamiento de Zaragoza.
- DGT en cifras.

Cartografia: Open Street Maps, Instituto Nacional de Estadistica y el Instituto Geografico Nacional.
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Metodologia
todolog
Fuentes de informacion
Fuente de datos Fuente Bloque Dato Periodo | Frecuencia Delimita-
cion
Direccién General de Tréafico Portal Estadistico de la DGT Parque de vehiculos Tipologia de vehiculo y tecnologia 2010-2023 | Anual Municipal
Direccion General de Tréfico DGT en cifras Parque de vehiculos Distintivo Ambiental 2022 Anual Municipal
Direccién General de Tréafico DGT en cifras Parque de vehiculos Antigliedad por tipo de vehiculo (25 afios) | 2014-2023 | Anual Municipal
Direccion General de Tréfico DGT en cifras Parque de vehiculos Numero de conductores 2014-2023 | Anual Municipal
Direccién General de Tréfico DGT en cifras Parque de vehiculos Poblacién 2014-2023 | Anual Municipal
European Enviroment Agency Air pollutant emission inventory gui- Flujos y emisiones Emisiones por tipologia de vehiculo y
debook 2019 tecnologia

Direccién General de Trafico Estaciones de aforo permanentes Flujos y emisiones Vehiculos a la hora (ligeros y pesados) 2010-2023 | Horaria Coordenadas
Direccion General de Carreteras Estaciones de aforo permanentes Flujos y emisiones Vehiculos a la hora (ligeros y pesados) 2010-2023 | Horaria Coordenadas
Direccion General de Carreteras Estaciones de aforo semipermanentes | Flujos y emisiones Vehiculos a la hora (ligeros y pesados) 2010-2023 | Horaria (una semana al mes) Coordenadas
Direccion General de Carreteras Estaciones de aforo primarias Flujos y emisiones Vehiculos a la hora (ligeros y pesados) 2010-2023 | Horaria (una semana cada dos meses) Coordenadas
Direcciéon General de Carreteras Estaciones de aforo secundarias Flujos y emisiones Vehiculos a la hora (ligeros y pesados) 2010-2023 | Horaria (2 dias laborables cada 2 meses) | Coordenadas
Direccion General de Carreteras Estaciones de aforo cobertura Flujos y emisiones Vehiculos a la hora (ligeros y pesados) 2010-2023 | Horaria (un dia laborable al afio) Coordenadas
Ayuntamiento de Zaragoza. Estaciones de aforo permanentes Flujos y emisiones Vehiculos a la hora 1990-2021 | Horaria Coordenadas
Ayuntamiento de Zaragoza. Estaciones de aforo de cobertura Flujos y emisiones Vehiculos a la hora 1990-2021 | Horaria (varios dias al afio) Coordenadas
Ayuntamiento de Zaragoza. Puntos de medida Flujos y emisiones Vehiculos a la hora 2019-2023 | Horaria Coordenadas
Gobierno de Aragén Estaciones de aforo Flujos y emisiones Vehiculos a la hora 2010-2021 | Horaria Coordenadas
Gobierno de Aragén Estaciones de aforo ARA 1 Flujos y emisiones Vehiculos a la hora 2010-2020 | Horaria Coordenadas
Diputacién provincial de Zaragoza Estaciones de aforo Flujos y emisiones Vehiculos a la hora 2010-2021 | Horaria (uno o dos dias) Coordenadas
Ministerio de Transporte y Movilidad sostenible | Estudio de la movilidad con Big Data Estudio Bésico (viajes) Numero de viajes total 2022-23 | Horaria Distrito (mitma)
Ministerio de Transporte y Movilidad sostenible | Estudio de la movilidad con Big Data | Estudio Bésico (viajes) Numero de viajes segun distancia 2022-23 | Horaria Distrito (mitma)
Ministerio de Transporte y Movilidad sostenible | Estudio de la movilidad con Big Data | Estudio Basico (viajes) Motivo del desplazamiento 2022-23 | Horaria Distrito (mitma)
Ministerio de Transporte y Movilidad sostenible | Estudio de la movilidad con Big Data | Estudio Bésico (viajes) | Nimero de viajes por rango de edad 2022-23 | Horaria Distrito (mitma)
Ministerio de Transporte y Movilidad sostenible | Estudio de la movilidad con Big Data | Estudio Bésico (viajes) | NUmero viajes segln sexo 2022-23 | Horaria Distrito (mitma)
Ministerio de Transporte y Movilidad sostenible | Estudio de la movilidad con Big Data | Estudio Basico (viajes) | Nimero de viajes segun renta 2022-23 | Horaria Distrito (mitma)
Ministerio de Transporte y Movilidad sostenible | Estudio de la movilidad con Big Data | Estudio B&sico (Pernoc- | Pernoctaciones 2022-23 | Diaria Distrito (mitma)

taciones)
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Metodologia

Fases y tratamiento de los datos

1. Fases de trabajo.

1. Metropolizacion del dato.
Busqueda y obtencién de informacién de las fuentes disponibles, con objeto de disponer de una base de datos completa y geo-referenciada, con una
estructura de la informacién depurada y a la que poder acceder para conocer datos relativos a los flujos de vehiculos desde la fecha mas antigua dis-
ponible hasta la actualidad

2. Movilidad e impacto ambiental.
Propuesta simplificada para la definicién de un conjunto de indicadores basados en SIG que permitan definir y aplicar una metodologia para eva-
luar el impacto ambiental generado por el actual sistema de movilidad. Incorporacién de nuevas variables que contribuyan a la mejora metodoldgica
inicialmente propuesta. Aplicacién de la metodologia para el anélisis y simulacién (evaluacion de escenarios prospectivos) de diferentes casos de es-
tudios, correspondientes con el drea metropolitana de Zaragoza. La metodologia se aplicard a un caso concreto de estudio, cuyos resultados también
serdn objeto de difusién en el ambito cientifico.

3. Visualizacion.
Prediseno centrado en la funcionalidad de una plataforma de visualizacién y simulacién del sistema de movilidad del 4rea de Zaragoza, para el con-
junto de los municipios que conforman el &rea metropolitana. Disefio y puesta en marcha de un primer prototipo de plataforma de visualizacién y
simulacién del sistema de movilidad del Area metropolitana de Zaragoza que reproduzca los datos relativos a los flujos de vehiculos desde la fecha
mas antigua disponible hasta la actualidad. La base cartografica sobre la que se visualice la informacién incluird las infraestructuras viarias, cicladas y
ferroviarias disponibles, asi como la informacion disponible y suficiente sobre aparcamientos.
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Metodologia

Fases y tratamiento de los datos

2. Flujos y emisiones asociadas.
a) Asignacion de aforos a cada tramo de la red creada.

Atendiendo al tipo de aforos que existen en el tramero urbano, se distinguen dos tipos: aforos de cobertura y aforos permanentes. La asignacién de
los aforos a cada tramo se ha realizado de la siguiente forma:

- Asignacion directa de aforo al tramo sobre el que se encuentra ubicado. Férmula = aforo -> no calculado

« Asignacion mediante formula, partiendo de aforos préximos al tramo a asignar. Férmula = aforos -> calculado

b) Calidad de los datos.

Se establecen 6 niveles de calidad siendo el nivel 1 el de mayor valor. A continuacién, se describen cada uno de los niveles:

Nivel 1. Alta calidad del dato. Se encuentran en este nivel los tramos que tienen de manera directa un punto de medicién del tipo AYT-EP, DGT, DGC
o GA ARA-1y existe toda la serie completa de los registros.

Nivel 2. Buena calidad del dato. Se encuentran en este nivel los tramos que se han calculado considerando la asignacion indirecta de los puntos de
medicién del tipo AYT-EP, DGT, DGC o GA ARA-1Yy existe toda la serie completa de los registros.

Nivel 3. Calidad del dato normal. Se encuentran en este nivel los tramos que tienen de manera directa un punto de medicién del tipo AYT-COB, DGC
o GA pero no existe toda la serie completa de los registros.

Nivel 4. Calidad del dato regular. Se encuentran en este nivel los tramos que se han calculado considerando la asignacién indirecta de los puntos de
medicién del tipo AYT-COB, DGC o GA pero no existe toda la serie completa de los registros..

Nivel 5. Deficiente calidad del dato. Se encuentran en este nivel los tramos que tienen una ausencia notable en la serie completa de los registros.
DGCy DPZ

Nivel 6. No tienen puntos de medicién que puedan ser asignados.

n



MG;E .) SAuNnj%rlgdGaE%%
Metodologia

Fases y tratamiento de los datos

c) Resumen esquematico del proceso de calculo de intensidad de trafico para el caso concreto de datos de aforos de DGT.

Datos aforos DGT

DGT

[=]
[=}
@
@

Esquema

Normalizacion tabla

¥
INTERPOLACION
CORRECCION DE
HUECOS ¥
ERRORES
INSERT
aforos_import I
Crea tabla
fecha_horay aforos_comp aforos_completo_ \NSERT: aforos_comp ACTUALIZACION DE
tipo_dia leto_import data_import

leto_data TRAMOS

completo

Asignacidn de

tipos de error | —— tramos.

tramos_dgt

A

Elaboracién propia.
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Fases y tratamiento de los datos

d) Guia del inventario de emisiones contaminantes a la atmésfera 2019. Agen-
cia Europea de Medio Ambiente (AEMA).

Para el andlisis de la movilidad y su impacto ambiental, se han definido los coefi-
cientes de emisiones por tipo de vehiculo para aquellos contaminantes que van a
ser considerados.

CO2: que afecta al calentamiento global (relacionado con el efecto invernadero);
NOx y PM: que afectan a la salud de las personas (mas daninos a nivel de ciu-
dad). Ademas, se calcula el consumo de combustible por kildmetro segtn el tipo
de vehiculo.

La metodologia empleada se funda en los factores de emisién que proporciona
la Agencia Europea del Medio Ambiente. En concreto, teniendo en cuenta las
variables disponibles, se ha seleccionado la metodologia de célculo de emisiones
Tier 2.

13
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Figure 3-1: Decision tree for exhaust emissions from road transport

Are vehicle
km and mean
travelling speed available
per mode and vehicle
technology?

Are vehicle km per
vehicle technology
available?”

Is this a
key category?

Apply Tier 1
default EFs
based on fuel
consumption

Yes Use Tier 3 approach,
using vehicle activity
based model, e.g.
COPERT

Use Tier 2 Emissions
Factors, based on vehicle
km for different vehicle
technologies

3

Collect data to apportion
Yes fuel among different vehicle
technologies for each
NFR code, deriving
vehicle km for
vehicle sub-categories

*Note: Road Transport is very probably a Key
Category in all countries. Therefore, efforts
should always be made to use a tier 2 or 3
method for road transport emission estimation

Esquema obtenido de: https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2019/
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El area de estudio ha sido definida en 5 corredores que agrupan los 32 municipios pertenecientes al CTAZ: central
(Zaragoza), este (Alfajarin, El Burgo de Ebro, Fuentes de Ebro, Mediana de Aragdn, Nuez de Ebro, Osera de Ebro, Pastriz,
Pina de Ebro, La Puebla de Alfindén y Villafranca de Ebro), norte (San Mateo de Gallego, Villamayor de Gallego, Villanueva
de Gallego y Zuera), oeste (Alagon, Figueruelas, La Joyosa, Pedrola, Pinseque, Sobradiel, Torres de Berrellén y Utebo) y sur
(Botorrita, Cadrete, Cuarte de Huerva, Epila, Jaulin, Maria de Huerva, Mozota, Muel y La Muela).

Todos los datos trabajados han sido obtenidos de dos fuentes: El antiguo portal estadistico de la Direccon General de Trafico
(DGT) y el portal DGT en cifras, ahora ya unificados.

El objetivo de este informe es generar una visién global de las caracteristicas principales del parque de vehiculos del ambito
de estudio. Para un analisis mas detallado, se ha trabajado en dos bloques principales: la caracterizacion del parque y su
tecnologia (2.1) y la relacién entre el parque y la poblacion (22).

En el primer bloque, se ha caracterizado el parque de vehiculos segun la antigliedad (2.1.1), la tecnologia (2.1.2) y el distintivo
ambiental (2.1.3). El periodo de estudio abarca desde 2015 hasta 2023, excepto para el distintivo ambiental, cuya informacién

disponible corresponde al afio 2022.

En el segundo bloque, se ha estudiado la relacién entre el parque de vehiculos y la poblacién, obteniendo el ratio de licencias
(2.21) y el indice de motorizacién (2.2.2) para cada uno de los municipios.

Cada bloque presenta resultados globales para toda el area de estudio, asi como informacién desagregada para cada uno de
los corredores.
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Parque de vehiculos y tecnologia
Antiguedad

12-4 ahos

Antigliedad media

12.3 afos

Central (C)

13.2 afios

Este (E)

12.6 afios

Norte (N)

13 afios

Oeste (O)

12.5 aros
Sur (S)

%

(121 anos)

%

(12.3 anos)

Datos obtenidos del portal DGT en cifras.

Se analiza el estado y la evolucidn en los ultimos
nueve anos del parque de vehiculos segun la
tipologia de vehiculo, considerando Unicamente
aquellos con una antigliedad inferior a 25 afos. El
analisis se ha llevado a cabo tanto a nivel global,
para toda la zona de estudio, como desagregado
por cada uno de los corredores.

Antigliedad media del parque de vehiculos segin
tipologia y corredor (2023)

Ciclomotor Motocicleta Turismo Furgoneta Camion
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Antigliedad media del parque de vehiculos segun
tipologia y corredor (2023)
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Antigliedad media del parque de vehiculos segin
tipologia y corredor (2023)
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Parque de vehiculos y tecnologia

Tecnologia

94,7% veh. ligeros

Con respecto al total del conjunto 2022
(94,8%)

95,2 % N

;C;Jen_tr;al (C) (95,3%)
91,7 %
Este (E) (91,5%)
92,7 % —
Norte (N) (92,7%)
93,7 %
Oeste (0) (93,6%)
92,6 % f—
Sur (S) (92,6%)

Datos obtenidos del portal DGT en cifras.

ndmero vehiculos

Los datos mostrados han sido obtenidos desde la
DGT y el Ministerio de Transportes y Movililidad
Sostenible (MITMS).

Se ha caracterizado el parque de vehiculos segin
su tecnologia, permitiendo analizar la evolucién
hacia tecnologias renovables durante los Ultimos
9 anos.

Los datos presentan la distribucién del parque de
vehiculos a nivel global y por corredor.

Distribucién segun tecnologia (2023)

300.000
250.000
200.000
150.000
100.000

50.000

Diesel Gasolina Eléctrico GLP Otro
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Parque de vehiculos y tecnologia

Distintivo ambiental

3,7% ECOy CERO

Total del parque de vehiculos

4,0 %

Central (C)

2,6 %

Este (E)

2,9 %

Norte (N)

2,2 %

Oeste (O)

31 %

Sur (S)

Numero de vehiculos con etiqueta
ECO y CERO en cada uno de los

corredores.

Datos obtenidos del portal DGT en cifras.

"“El distintivo ambiental es una manera de clasifi-
car los vehiculos en funcién de su eficiencia ener-
gética, teniendo en cuenta su impacto medioam-
biental’, DGT.

¢Qué significa cada uno de los distintivos?

Existen cuatro los distintivos ambientales creados
en funcién del impacto medioambiental.

Cero Emisiones (Azul): Vehiculos mas eficientes.
Eléctricos de bateria, eléctricos de autonomia
extendida, hibridos enchufables.

ECO: Se trata en su mayoria de vehiculos hibri-
dos, gas o ambos.

C (Verde): Vehiculos de combustién interna que-
cumplen con las ultimas emisiones EURO.

B (Amarillo): Vehiculos de combustion interna
que si bien no cumplen con las Ultimas especifi-
caciones de las emisiones EURO, si que lo hacen
con anteriores.

En las graficas se representa la distribucién por
distintivo ambiental (superior) y por tipologia de
vehiculo (inferior) de los vehiculos del conjunto

del rea de estudio.
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Caracterizacion del parque de vehiculos segtn su
distintivo ambiental (2022)
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Caracterizacién del parque de vehiculos por tipologia
y distintivo ambiental (2022)
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Parque de vehiculos y poblacion

Poblacién y nimero de vehiculos

484- 259 vehiculos /\/

Numero total de vehiculos 2022

(480.707 veh,)
802-920 habitantes /\/
Poblacién total area de estudio 2022

(791946 hab.)

442 -672 conductores /\/

Numero total de licencias 2022
(439678 cond.)

Evolucién de la poblacién y el nimero de
vehiculos para todo el drea CTAZ (2015-2023)

800.000

600.000
400.000
200.000

0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

M Poblaciéon  m N2Vehiculos

Datos obtenidos del portal DGT en cifras.

Se realiza un estudio de la relacion
entre la poblacién y el parque de
vehiculos para caracterizar tanto al
area global CTAZ como a cada uno
de los municipios que la integran.

El andlisis de la evolucion de la
poblacién y el nimero de vehiculos,
muestra una tendencia positiva hacia
la tenencia de vehiculos. Si se des-
agrega por municipio, se detectan
areas donde ambas variables tienen
valores muy cercanos.
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Poblaciéon y el nimero de

vehiculos por municipio del drea CTAZ (2023)

Alagon

Alfajarin

Botorrita

El Burgo de Ebro
Cadrete

Cuarte de Huerva
Epila

Figueruelas

Fuentes de Ebro
Jaulin

La Joyosa

Marfa de Huerva
Mediana de Aragén
Mozota
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Nuez de Ebro

Osera de Ebro
Pastriz

Pedrola

Pina de Ebro
Pinseque

La Puebla de Alfindén
San Mateo de Géllego
Sobradiel
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Utebo
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Villanueva de Géllego
Zaragoza

Zuera
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Parque de vehiculos y poblacion

Ratio de licencias e indice de motorizacion

603 veh./1000 hab.

indice de motorizacién dmbito CTAZ <2022>
607

551 lic./1000 hab.

Ratio de licencias @mbito CTAZ 2022
(555)

Se ha llevado a cabo un estudio que
analiza la relacién entre el nimero de
vehiculos y la poblacién con licencia de
conduccién. Este andlisis ha permitido
calcular el ratio de licencias por cada
1.000 habitantes.

Ademas, se ha determinado el indice de
motorizacién, que es el nimero de vehi-
culos por cada 1.000 habitantes. Esto ha
permitido establecer una relacién entre
el ratio de licencias y el indice de moto-
rizacién en cada municipio del drea de
estudio.

Datos obtenidos del portal DGT en cifras.

Ratio de licencias (2023)

s |3 Puebla de Alfindén
s San Mateo de Gallego

Alagén
Alfajarin
Botorrita

El Burgo de Ebro
Cadrete
Cuarte de Huerva
Epila
Figueruelas
Fuentes de Ebro
Jaulin
La Joyosa
Maria de Huerva
Mediana de Aragon
Mozota
Muel
La Muela
Nuez de Ebro
Osera de Ebro

Pastriz
Pedrola

Pina de Ebro
Pinseque

Sobradiel

s | 0rres de Berrellén

Utebo

s \fillafranca de Ebro

s \/illamayor de Gallego
s \/illanueva de Gallego
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Zaragoza
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indice de motorizacién (2023)

o

S
=}

400

8

&
S

8

universidad VL
SANJORGE
£

g
g

8

1400



03

Flujos y emisiones
asociadas |-

3.1

3.2

Central

\ T X
. \ e {
) ~ »/ N
— / >
/ v/
\\ / /
— \ / /
\, / /
\x, \ /
Y N/ J
Este S
N\
N
N
v .
/ ~
__— "
\'\
\ N v/ . % —
\ / \ | ~ Y,
~_ \ { —
Y ) . (
~ \ N
. b - {
~— 8 A\

A 0 5 10 km

Area de estudio de Zaragoza definida por los
corredores central, cuarto cinturén, norte, sur,
este y oeste.




El area de estudio ha sido definida en 5 corredores que agrupan los distintos municipios: central (Zaragoza), este (Alfajarin, El Burgo
de Ebro, Fuentes de Ebro, Mediana de Aragén, Nuez de Ebro, Osera de Ebro, Pastriz, Pina de Ebro, La Puebla de Alfindén y Villafranca
de Ebro), norte (San Mateo de Gallego, Villamayor de Gallego, Villanueva de Gallego y Zuera), oeste (Alagdn, Figueruelas, La Joyosa,
Pedrola, Pinseque, Sobradiel, Torres de Berrellén y Utebo) y sur (Botorrita, Cadrete, Cuarte de Huerva, Epila, Jaulin, Maria de Huerva,
Mozota, Muel y La Muela) y el cuarto cinturén por presentar unas caracteristicas importantes a analizar.

La informacion analizada ha sido obtenida de diversas fuentes: datos de puntos de medida de la Direccion General de Trafico (DGT),

la Direccion General de Carreteras (DGC), el Gobierno de Aragén (GA), la Diputacién Provincial de Zaragoza (DPZ) y el Ayuntamiento
de Zaragoza. Para el cédlculo de flujos de trafico se ha utilizado el portal estadistico de la DGT, y para el calculo de las emisiones se ha
recurrido a la Agencia Europea del Medio Ambiente (AEMA).

Este apartado se estructura en tres epigrafes: (3.1) infraestructura (kilbmetros de red, titularidad, puntos de medida y caracteristicas),
(3.2) intensidades (globales y por corredores, y su evolucion) y (3.3) emisiones (globales y por corredores, y su evolucion).

El objetivo es identificar las vias con mayor congestién de circulacién. Como paso previo, se ha definido la infraestructura sobre la que
se realizara el calculo. Esta definicidn incluye, por un lado, los kilometros de red viaria (3.1.1), donde la red urbana ha sido simplificada
segln la categorizacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS). Por otro lado, se ha definido el viario segin su titularidad y
caracteristicas (3.1.2).

El célculo de los flujos de trafico se ha llevado a cabo mediante el analisis de los datos recogidos en los puntos de aforo, ubicados en

la red viaria. Estos puntos estan equipados con sistemas de conteo de vehiculos, como camaras de trafico y sensores. Gracias a estos
sistemas, es posible determinar la intensidad del trafico y el nimero de vehiculos por kildmetro. Los resultados se presentan de manera
anual, asi como desglosados por meses, dias tipicos y horas, lo que facilita la comprensién de los patrones de movilidad.

Para el calculo de las emisiones se ha seguido la metodologia de la AEMA, desarrollada en el apartado 5 de este informe. Los
resultados se muestran para el afio 2023, distinguiendo por meses, dias (semana tipica) y horas (dia tipico). Estos resultados se
presentan tanto como una visién global del area como desglosados para cada uno de los ambitos de estudio definidos en el apartado
de infraestructura.



Flujos y emisiones asociadas

Infraestructura. Kildmetros de red viaria

Red viaria considerada para cada corredor (2023)

Zonificacion
— URB
— Z40
—E

— N

— 0

— S

A 0 5 10 km
e |

Elaboracidén propia.
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Kilémetros de red viaria considerada
para cada corredor (2023)

mUrbano ®Z40 mEste mNorte WOQOeste HSur

Los datos se han obtenido del IGN y del
Ayuntamiento de Zaragoza. El estudio
considera la red como un sistema cerrado,
donde cada cruce marca el inicio y fin de
los tramos. Asi, se han identificado 1.593,62
km de red distribuidos en 1.273 tramos.

La red viaria urbana de Zaragoza se divide
en tramos segun el sentido de la marcha 'y
las entradas o salidas. Se distinguen seis
jerarquias de vias, desde carreteras has-

ta calles principales (Plan de Movilidad
Urbana Sostenible, Zaragoza). También se
consideran urbanos los tramos que conec-
tan con la Z-40 desde la ciudad, tanto en
entradas como en salidas.



Flujos y emisiones asociadas

Elaboracién propia.

Infraestructura. Titularidad de la via

Red viaria segun titularidad de la via (2023)
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Titular de la via

——— Estado

——— Gob. Aragén

~—— Provincia

~— Ayuntamiento

0 5

10 km

universidad VL
Az .) SANJORGE)ﬂﬁ

DELAREA E ZATAGOZA

Kilémetros de red viaria segin
titularidad de la via (2023)

m Gob. Aragén = Ayuntamiento ® Provincia ® Estado

Titular Kilémetros
Gob. Aragon 388.38
Ayuntamiento 301.54

Provincia 85.04

Estado 827.78
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Flujos y emisiones asociadas

Infraestructura. Puntos de aforo

Distribucién de puntos de aforo dentro del &rea interurbana

Aforos considerados en los Ultimos afios Puntos de aforo
® DGT
Crigen 2023 2022 2021 2020 ® DGC
[}
DGT 149 149 149 149 GA
© ARA1
DGC ot ot 92 45 op7
G 0 0 ] i
ARAA 0 0 0 5]
DPZ 0 0 0
AYTO 171 126 a14 2
Caracterizacion de aforos segun fuente
Fuente Tipo Sentido Geom/data  Lig/pesad Periodo
Estacion Permanente (EP) EP: 1990-2021
AYZ  Estacionde Cobertura (EC)  Diferencia sentido Si No EC: 1995-2020
Punto de Medida (PM) PM: 2019-2023
DGT Unico Diferencia sentido Si Si 2010-2023
GA Unico Diferencia sentido Si Si 2012-2021
GAARA- Unico Diferencia sentido Si Si 2010-2020
i i )
DFZ Cobertur.a Nodlferenua S S 20142020
Secundaria sentido
A 0 5 10 km
—_

Datos obtenidos de diversas fuentes referenciadas en el apartado de metodologia.
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Flujos y emisiones asociadas

Infraestructura. Puntos de aforo

Distribucién de puntos de aforo dentro del &rea urbana

Estaciones permanentes: son puntos de medida

de paso de vehiculos que cubren con una frecuencia
horaria durante todo el periodo considerado de manera
continuada.

Estaciones de cobertura: son puntos de medida de
paso de vehiculos que cubren con una frecuencia hora-
ria durante varios dias del afio, generalmente por perio-
dos de 48 horas.

Puntos de medida: son puntos de medida de paso de
vehiculos que cubren con una frecuencia horaria todo el
periodo considerado de manera continuada. Sustituyen
a las estaciones permanentes anteriores.

Aforos ayuntamiento

© COBERTURA
© PERMANENTE

e PUNTO MEDIDA
N

Datos obtenidos del Portal de Datos Abiertos del Ayuntamiento de Zaragoza
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Flujos y emisiones asociadas

Intensidades

8.751 ven.

Intensidad media diaria

8.301 venh. /~/
Urbano (URB) (8297 veh.)
17.983 veh. /\/
Cuarto cinturdn (Z240) (17611 ven.)
6.799 veh.
Este (E) (6824 veh.)
5.225 veh.
Norte (N) (5.288 veh.)
9.356 veh.
Oeste (O) (9456 veh.)
8-750 veh.
Sur (S) (8670 veh.)

Elaboracién propia.

v,

2022
(8732 veh.)

Los datos analizados se recopilaron a través de
puntos de aforo situados en diversos tramos de la
infraestructura vial estudiada.

El andlisis de estos datos ofrece una vision clara
de los patrones de desplazamiento. Se exami-

na el nivel de trafico mensual para el afio 2023,
asi como la Intensidad Media Diaria (IMD), que
representa el volumen total de trafico de vehicu-
los en una carretera durante un afno, dividido por
365 dias. También se analiza la intensidad media
horaria.

2023  e—)022

IMD anual por
tipo de dia (2023)

IMD diario (2023)

10.000

8.000

6.000

2.000

W Laborable 0
M Vispera Festivo

W Festivo

10.000
9.000
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

16.000

14.000

12.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2.000
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IMD mensual (2023)

IMD por horas (2023)
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Flujos y emisiones asociadas

Intensidades por corredor

. e N . . . IMD mensual (2023
En las siguientes gréaficas se muestra la distribucion de la intensidad (2023)

de tréfico para el afo 2023 para cada uno de los corredores definidos. o
El IMD se presenta de manera desglosada: por meses, por dias de una 20000
semana tipo y por horas de un dia tipo. /—V—_\, ——
Cada color en las gréficas corresponde a uno de los cinco corredores 15000
definidos, facilitando asi la comparacion y el andlisis de los patrones 10000
de trafico en cada corredor. Cabe destacar que el corredor de la Z-40 ’—-—%

muestra una intensidad de tréfico significativamente mayor en compa- 5000 e
racion con los demas corredores, lo que indica una mayor IMD en esta

area.
© © -~ Q © O © xO & & & @
Q/‘QQ' « Q»)Q\% Q{b\ V‘“o Q\{b \00 ¥» Vgg% & *\9"0 . \Q)((\\Q . \Q}(‘\Q
Urbano Z40 Este Norte Oeste e Sur %@Q& o S 0-\0
IMD diario (2023) IMD horario (2023)
25000.00 35000
30000
20000.00
25000
15000.00
20000
10000.00 15000
D 10000
5000.00 ——
5000
0.00 0
Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Domingo 01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Elaboracién propia.
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Flujos y emisiones asociadas

Evolucion intensidades

IMD (2023) Intensidad Media Diaria 2023 (vehiculos)

IMD por tramo

0 - 2500
—— 2500 - 5000
—— 5000 - 10000
—— 10000 - 20000
—— > 20000
Sin dato
Evolucién IMD (2010-2023)
10.000,00
9.000,00
8.000,00
7.000,00
6.000,00
5.000,00
4.000,00
3.000,00
2.000,00
1.000,00
0,00
2.010 2.011 2.012 2.013 2.014 2.015 2.016 2.017 2.018 2.019 2.020 2.021 2.022 2.023
A 0 5 10 km
—_

Elaboracién propia
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Flujos y emisiones asociadas

Evolucion intensidades por corredor

Evolucién IMD Evolucion IMD Evolucién IMD
corredor urbano corredor Z40 corredor este
12000 20000 8000
18000 7000
10000
16000
6000
14000
8000
12000 5000
6000 10000 4000
8000 3000
4000
6000
2000
4000
2000
2000 1000
0 0 0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Evolucion IMD Evolucion IMD Evolucién IMD
corredor norte corredor oeste corredor sur
6000 12000 10000
9000
5000 10000
8000
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4000 8000
6000
3000 6000 5000
4000
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1000 2000
1000
0 0 0
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Elaboracién propia.
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Flujos y emisiones asociadas

Vehiculos por kildmetro

9.271.636

Vehiculos por kilémetro 2022
(9.302.708 veh.xkm)

2.448.492

Urbano (URB) 2446474

1.437.385 A~

Cuarto cinturdn (Z40) 1404.408

1.407.017 N

Este (E) 1397918
1.082.214
Norte (N) 1.089.939
1.274.369
Oeste (O) 1365712
1.622.160
Sur (S) 1598257

Elaboracidn propia.

Vehiculos por km. anual

Medir la intensidad del trafico en vehiculos por ki-
I6metro es preferible en ciertos contextos porque
proporciona una vision mas detallada y precisa
de la distribucién del trafico a lo largo de diferen-
tes tramos de carretera. Esto permite identificar
areas con mayor congestién, capturar variaciones
temporales a lo largo del dia, la semana o el mes.

En las siguientes graficas se muestra la intensi-
dad de tréfico para el afno 2023, medida en vehi-
culos por kilémetro.

2023  e—)022

Vehiculos por km.
diario (2023)

por tipo de dia (2023)

12.000.000
10.000.000
8.000.000
6.000.000
4.000.000

2.000.000

W Laborable o
M Vispera Festivo

W Festivo
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Vehiculos por km.
mensual (2023)

10.000.000
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2.000.000

Vehiculos por km.
horario (2023)
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Flujos y emisiones asociadas

Vehiculos por kilémetro por corredor

En las siguientes gréaficas se muestra la evolucion de la Intensidad
Media Diaria de los vehiculos por kildbmetro para cada uno de los co-
rredores objeto de estudio en el ano 2023

Los datos se representan de forma mensual, para cada dia de una
semana tipo y para cada hora de un dia tipo.

Urbano 240 Este Norte

Oeste e Sur

Vehiculos por kilémetro diarios (2023)
3000000

2500000

2000000

1500000 —

1000000

500000

Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Domingo

Elaboracién propia
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Vehiculos por kilémetro mensuales (2023)

Vehiculos por kilémetro horarios (2023)
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Flujos y emisiones asociadas

Evolucion vehiculos por km por corredor

Vehiculos por km Vehiculos por km
(2023) (2023)

Veh. x km. por tramo

0 - 20000
—— 20000 - 50000
—— 50000 - 100000
—— 100000 - 250000
—— > 250000

Sin dato
<

AN
Evolucién vehiculos por km \/ P L
/

10.000.000,00

9.000.000,00
8.000.000,00
7.000.000,00

6.000.000,00
5.000.000,00
4.000.000,00

3.000.000,00

2.000.000,00
1.000.000,00
0,00

2.010 2.011 2,012 2.013 2.014 2.015 2.016 2.017 2.018 2.019 2.020 2.021 2.022 2.023
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Elaboracién propia
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Flujos y emisiones asociadas

Evolucion vehiculos por km por corredor

Evolucién vehiculos por km Evolucién vehiculos por km Evolucién vehiculos por km
corredor urbano corredor Z40 corredor este
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Elaboracién propia
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Flujos y emisiones asociadas

Emisiones
1 901 T lad /\/ Las emisiones medias diarias (EMD) de CO2,
- oneladas NOx y PM emitidas por el tréfico se refieren a la EMD mensual (Toneladas)
Emisién media diaria 2022 . . S,
(1899 7.) cantidad promedio de diéxido de carbono (CO2),
Jar . P , 2.000
Desagregado por tipo de emisién oxidos de nitrégeno (NOx y particulas en sus-
ensién (PM) liberados a la atmésfera cada dia
1.895 T. v pension (P iberad , |
co2 ({Bo2 1) debido a la circulacién de vehiculos. Estas emi-
siones provienen del analisis previo de los flujos
6 T M . . 1.000
’ de intensidad.
NOx (671)
500
0,24 T. N
PM25 (0,247)
0
437 . A~
Urbano (URB) (437 1) 2023 e—2022
235T ) /\/ EMD diario (Toneladas) EMD por horas (Toneladas)
Cuarto cinturdn (Z40) (2307T)
2.500
204 T. 3.500
Este (E) (2057) 2.000 3.000
232 T. WA 1.500 o
Norte (N) (234 7) 2.000
1.000 1.500
334 . A
Oeste (O) (3407T) 500
500
363T- () ’ 001234567S91011121314151617181920212223
Sur (S) 360 T

Elaboracién propia



Flujos y emisiones asociadas

Emisiones

Para cada tramo estudiado, se ha asignado una emisién calculada
utilizando la metodologia basada en el Tier 2 de la tabla de emisiones
de la Agencia Europea de Medio Ambiente. Esta metodologia viene
definida en el apartado 05 de este informe.

De esta manera, se obtienen célculos de emisiones medias mensuales,
diarias y para cada hora de un dia tipico.

Urbano 240 Este Norte

Oeste e Sur

EMD diario (2023)
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Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabado Domingo

Elaboracién propia

36

500
450
400
350
300
250
200
150
100

50

800

700

600

500

400

300

200

100

1

universidad
CAZ®) SANJORGE %%
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Flujos y emisiones asociadas

Evolucion de emisiones

Emisiones por km (toneladas)
(2023)

Evolucién emisiones por km (toneladas)

2.000,00
1.500,00
1.000,00

500,00

2.010 2.011 2.012 2.013 2.014 2.015 2.016 2.017 2.018 2.019 2.020 2.021 2.022 2.023

Elaboracién propia

Emisiones por km (toneladas)
(2023)

Emisiones. x km. de tramo (Kg)
0 - 5000

—— 5000 - 10000

—— 10000 - 20000

—— 20000 - 50000

—— > 50000
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N
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_
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Flujos y emisiones asociadas

Evolucion de emisiones por corredor

Evolucion emisiones en toneladas Evolucién emisiones en toneladas Evolucion emisiones en toneladas
corredor urbano corredor Z40 corredor este

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Evolucion emisiones en toneladas Evolucion emisiones en toneladas Evolucién emisiones en toneladas
corredor norte corredor oeste corredor sur
300 450 400

250

200

150

100

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Elaboracién propia
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Desplazamientos
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Area de estudio de Zaragoza definida por los
corredores central, norte, sur, este y oeste.



El area de estudio ha sido definida en 5 corredores que agrupan los distintos
municipios: central (Zaragoza), este (Alfajarin, El Burgo de Ebro, Fuentes

de Ebro, Mediana de Aragdn, Nuez de Ebro, Osera de Ebro, Pastriz, Pina

de Ebro, La Puebla de Alfindén y Villafranca de Ebro), norte (San Mateo de
Gallego, Villamayor de Gallego, Villanueva de Gallego y Zuera), oeste (Alagdn,
Figueruelas, La Joyosa, Pedrola, Pinseque, Sobradiel, Torres de Berrellén 'y
Utebo) y sur (Botorrita, Cadrete, Cuarte de Huerva, Epila, Jaulin, Maria de
Huerva, Mozota, Muel y La Muela).

Los 32 municipios del CTAZ se reducen a 21 zonas municipales en el MITMA.
Teniendo agrupaciones de municipios de la zona CTAZ y agrupaciones de
municipios CTAZ con otros limitrofes. Siendo el dato la suma del conjunto
unificado.

Esto se debe a que en municipios de pequeno tamano, por motivos de
anonimizacioén de datos, se realiza un agrupamiento. Un ejemplo de ello es el
caso de Sobradiel y La Joyosa, que en el mapa del MITMA aparecen unidos.

El estudio de movilidad con Big Data del MITMA lleva a cabo su zonificacién
mediante agregaciones de distritos censales, generando tres posibles escalas
de analisis: distritos, municipios y Grandes Areas Urbanas (GAUSs).

Para una primera aproximacién, se han utilizado los datos de municipios, por
obtener resultados representativos con un volumen de datos optimizado. En

el caso de Zaragoza, se han agrupado los datos desglosados por distritos para
conformar la informacién a nivel municipal.

Este apartado se define en 6 bloques: caracterizacion (niumero de viajes),
distancia del desplazamiento, motivo, nivel de renta, edady género, matriz de
origen destino tanto para residentes del ambito CTAZ como para la poblacién
global que se desplace por los corredores definidos y las pernoctaciones
realizadas por los residentes.

Zonas MITMA - CTAZ
Municipios del CTAZ
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Desplazamientos

Caracterizacion

Se esta llevando a cabo un estudio de movilidad diario continuo, mediante la aplicacion de tecnologias Big Data y de inteligencia artificial a los regis-
tros generados por los terminales de telefonia movil, con el fin de conocer a fondo la movilidad en nuestro pais.

En este estudio se analiza diariamente y por horas la movilidad de los residentes en Espana desde el 1 de enero de 2022. Para ello se miden todos
aquellos viajes con origen o destino en territorio nacional (incluyendo viajes al/del extranjero) y se generan los siguientes productos:
Viajes: Matriz de viajes basica (O/D) que proporciona el nimero de viajes y viajes-km para cada combinacion de par origen-destino, hora del dia,

intervalo de distancia de viaje, actividad en origen, actividad en destino y perfil sociodemogréfico de los viajeros.

Personas: Matriz que proporciona el nimero de personas que realizan un nimero determinado de viajes al dia por zona de pernoctacién segln su
perfil sociodemogréfico.

Pernoctaciones: Matriz que proporciona el nimero de personas que pernoctan en cada zona identificando su lugar de residencia.

Datos obtenidos del Estudio de movilidad con Big Data del MITMA.
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Desplazamientos

Caracterizacion

En las matrices de viajes se encuentran los siguientes datos:

Fecha: fecha de estudio en formato AAAAMMDD

Periodo: horario en 24 franjas.

Origen: identificador de la zona de origen.

Destino: Identificador de la zona de destino.

Distancia: distancia (km) entre el origen y el destino del viaje: 500 metros-2 km, 2-10 km, 10-50 km y >50 km.
Actividad origen: diferenciando entre casa, trabajoestudio, otras actividades frecuentes y actividades esporadicas
Actividad destino: tipo de actividad realizada en destino.

Estudio origen posible: toma el valor 'si’ si la actividad en destino puede ser educativa.

Estudio destino posible: toma el valor ‘si’ si la actividad en destino puede ser educativa.

Residencia: lugar de residencia a nivel provincial, segun codificacion INE.

Renta: nivel de renta en miles de euros de los viajeros en los siguientes rangos: < 10, entre 10y 15y > 15
Edad: rango etario de los viajeros ('0-24, '25-44, '45-64' y '>65').

Sexo: sexo de los viajeros (‘hombre’ y ‘mujer’).

Viajes: numero de viajes expandidos

Viajes km: producto de ‘viajes' por la distancia ortodrémica de los viajes

Datos obtenidos del Estudio de movilidad con Big Data del MITMA.
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Desplazamientos

Caracterizacion

802-571-796 viajes

Total 2022

741-945-496 viajes

Total internos &rea CTAZ 2022

2,5 viajes

Por persona residente y dia 2022

2,6 viajes / persona al dia
Central (C) (26)

2,5 viajes / persona al dia
Este (E) (2,6)

2,3 viajes / persona al dia
Norte (N) (24

2,2 viajes / persona al dfa
Oeste (0) (2,3)

1,9 viajes / persona al dfa ==
Sur (S) (1,9)

Datos obtenidos del Estudio de movilidad con Big Data del MITMA.
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Los desplazamientos en vehiculo se refieren al movimiento de vehiculos desde un punto de origen
hasta un punto de destino. Este concepto incluye tanto la distancia recorrida como la direccién del
movimiento y el motivo del mismo. En el contexto de este informe, los desplazamientos abarcan
todos los viajes realizados por automdéviles, camiones, autobuses y otros vehiculos motorizados.

En este apartado se tienen en cuenta unicamente desplazamientos realizados cuyo origen y destino
son los municipios del area de estudio.

El estudio de la evolucién del nimero de viajes de un ano a otro ayuda a identificar tendencias y
cambios en los patrones de movilidad, por ello se realiza la grafica donde se muestra el total de
viajes realizados en el &mbito CTAZ cada mes comparando los afios 2022 y 2023.

Evolucién del ndmero de viajes realizados en cada mes (2023)
80.000.000
70.000.000
60.000.000 ——/\/\/\
50.000.000
40.000.000
30.000.000

20.000.000

10.000.000

© © 2© D © O «© © & @ & @
& & < 30 Q > S 3 N © N
& <(éo‘ K AN RIS & Oc‘}° &S
N s °
X =
2023  emm—2022

43



Desplazamientos

Distancia

2 -1 98-827 viajes al dia

Poblacién total 2022
(2.211682)

2 -032 -727 viajes al dia

Dentro del dmbito CTAZ 2022
(2130253)

86,4% viajes con origen

Central (C) (86,3%)

2,9% viajes con origen

Este (E) (3,0%)

2' 3% viajes con origen

Norte (N) (2,4%)

4,4% viajes con origen

Oeste (0) (46%)

3,9% viajes con origen

Sur (S) (3,7%)

Datos obtenidos del Estudio de movilidad con Big Data del MITMA.
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Los desplazamientos realizados durante el afio 2023 se han analizado en funcién de la distancia re-

corrida, distribuida en cuatro rangos determinados por el MITMA. Estos datos se han evaluado tanto
de manera global para toda el area de estudio como de forma detallada para cada uno de los corre-

dores, proporcionando una visién clara del tipo de desplazamiento predominante en cada zona.

El objetivo de este andlisis es identificar patrones de movilidad y entender cémo varian los desplaza-
mientos segun la distancia recorrida.

Viajes realizados segun la distancia recorrida

0.5-2km ®2-10 km m10-50 km m>50 km

Porcentaje por grupo de distancia (2023) Porcentaje por corredor (2023)

100% 100,0%
80% - 80,0%
60% - 60,0%
40% - 40,0%
20% - 20,0%

- | j— 00

0.5-2 km 2-10 km 10-50 km >50 km C E N (0] S
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Desplazamientos

Motivo

36% viajes realizados

Destino lugar frecuente poblacién total

37% viajes realizados —

Destino lugar frecuente residentes CTAZ
(37%)

El estudio del motivo de los desplaza-
mientos permite comprender las razones
detras de los movimientos de las perso-
nas, imprescindible para la planificacién y
gestién del transporte.
Los desplazamientos realizados durante
el ano 2023 se han analizado en funcion
del motivo, evaluando tanto a nivel global
del area de estudio como comparando en-
tre los distintos corredores. Este analisis
permite determinar cuéles de ellos son los
principales receptores de estos desplaza-
mientos.
Los motivos considerados incluyen
desplazamientos por trabajo o lugar de
estudios, retorno al domicilio y destinos
frecuentes y no frecuentes.

‘Trabajo - estudio

Corredor
Central
Este
Norte
Oeste
Sur

Matriz origen destino de viajes seglin motivo (2023)

Distribucion de los motivos de desplazacion segun

corredor de residencia (2023)

ze

CONSORCIO DE RANSPORTES
DELAREA E ZATAGOZA

‘GRUPO SANVALERO.

Vuelta a casa Destino frecuente Destino no frecuente Trabajo/ estudios

39%
38%
38%
40%
35%

45

37%
38%
38%
37%
38%

13%
12%
12%
11%
13%

11%
11%
13%
12%
13%



Desplazamientos

Nivel de renta, edad y género

49% viajes /*/

Los realizan mayores de 45 afios 2022
(43%)

50% viajes

%

Central (C) (49%)
46% viajes /\/
Este (E) (43%)
46% viajes /\/
Norte (N) (41%)
46% viajes /\/
Oeste (O) (41%)

%

49% viajes

Sur (S) (34

=

Datos obtenidos del Estudio de movilidad con Big Data del MITMA.

60%

40%

20%

0%

Distribucion de viajes realizados
segln rango de edad (2023)

0-25 m25-45 m45-65 m65-100

Distribucion de viajes realizados
segun distancia y sexo (2023)

0.5-2 km

2-10 km 10-50 km

mmujer ®hombre

46
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Distribucion de viajes realizados seguin
nivel de renta (2023)

m<10€ m10-15€ m>15€

Distribucion de viajes realizados segun nivel de
renta y distancia recorrida (2023)

100%
80%

60%

40%

20%

0% miles de € netos al afio

<10€ 10-15€ >15€

0.5-2km m2-10km m10-50 km m>50km



universidad
[QpV4 0) SANJORGESV%

DELAREA E ZATAGOZA

Desplazamientos
Internos: dentro del &mbito CTAZ

924 viajes/ habitante Distribucién de viajes realizados con origen y destino CTAZ

Residentes CTAZ 2022 BEC WE BN mO ®mS
(932)

9 4 8 Viajes/habitante

Oeste (0) (847)

Corredor central (2023) Corredor este (2023)
Central (C) (967)
901 Viajes/habitante
Este (E) (934) S
830 Viajes/habitante
Norte (N) (878)
686 Viajes/habitante

< s [n Jo

6 8 6 Viajes/habitante

Sur (S) (683)

Corredor norte (2023) Corredor oeste (2023) Corredor sur (2023)

_m-
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DELAREA E ZATAGOZA

Desplazamientos

Internos y externos

1 .000 viajes/ habitante Distribucién de viajes con destino CTAZ realizados con origen

Ambito total 2022 BC WE WF mN mQO ®mS
(1005)

Corredor este (2023)
Origen fuera del dmbito CTAZ (2023

Corredor central (2023)

)
S I
C -

Corredor norte (2023) Corredor oeste (2023) Corredor sur (2023)

@

-
\ F




180.000,00

160.000,00

140.000,00

120.000,00

100.000,00

80.000,00

60.000,00

40.000,00

20.000,00

0,00
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

I total e=———Frecuente ====No frecuente  e==\/uelta domicilio === Ocupacional

Datos obtenidos del Estudio de movilidad con Big Data del MITMA.
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Desplazamientos

Pernoctacion

Pernoctaciones con origen el &mbito del CTAZ
17-857-321 pernoctaciones

Numero total de pernoctaciones en el afio 2023

55% pernoctan en este corredor
Central (C)

9% pernoctan en este corredor
Este (E)

8% pernoctan en este corredor
Norte (N)

12% pernoctan en este corredor
Oeste (0)

1 5% pernoctan en este corredor
Sur (S)

O O ‘ . - I I Z(I)O km

Datos obtenidos del Estudio de movilidad con Big Data del MITMA..
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La informacion presentada se obtiene del portal de la Direccidon General de Trafico (DGT) “DGT en cifras” El periodo de estudio
abarca desde el ano 2014 hasta 2023, intervalo temporal disponible.

En la primera fase del estudio, se ha procedido a la localizacidn espacial de los siniestros registrados, ya que estos contaban
con un punto kilométrico asignado y la denominacion de la via en la que ocurrieron.

En la segunda fase, se han realizado estudios preliminares de concentracion de siniestros con el fin de identificar areas de
mayor siniestralidad. Se han analizado los siniestros registrados en cada uno de los corredores, identificando el corredor central
como la zona mas afectada debido a que alberga la mayor parte de kildmetros de la red viaria, seguido del corredor sur. Se ha
examinado la concentracién de siniestros por kildmetro de red para detectar qué tramos son los mas criticos dentro del area
limitada de estudio.

Con mayor detalle, se ha elaborado un mapa de calor dentro del area urbana de Zaragoza para resaltar los puntos de mayor
concentracion en la red viaria de todo el ambito de estudio para todo el periodo de estudio, 2014-2023.
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Siniestros de trafico

Distribucion de siniestros por corredor

Se realiza un estudio preliminar
para identificar la distribucién del
ndmero de siniestros registrados

Numero de siniestros

en cada uno de los corredores que

componen el drea de estudio CTAZ ' Norte 1000
para el afio 2023. L
256
32
4
Destaca el corredor Central (Za- -
P < Oeste ¢
ragoza) como la principal area de v
concentracién seguido del corre-
dor sur, oeste, norte y este, respec-
tivamente.
Central
Este
P
Sur _
A 0 5 10 km
| I E—

Datos obtenidos del portal DGT en cifras.
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Siniestros de trafico

Distribucion de siniestros por km de via

El mapa adjunto muestra la distri-
bucién de siniestros de tréafico por

kildmetro de via para el afno 2023,
Concentracién de siniestros

proporcionando una visualizacion ! )
por kilémetro de via

clara de las areas con mayor inci- Norte — 0-5
dencia de accidentes. — ?o_jgo
Este andlisis es permite identificar = 50-137
tramos criticos y priorizar interven-
ciones de seguridad vial. Al rela- Oeste ?i DN
cionar los siniestros con el trafico ,
diario, se puede comprender cémo &x\ /R
la intensidad de trafico puede in- C\\tg\i@\\
fluir la ocurrencia de accidentes. //ﬁ ?"(%53(@\>

~g L

\
Sur )
A 0 5 10 km
I I

Datos obtenidos del portal DGT en cifras.
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Siniestros de trafico

Concentracion

Distribucién de
accidentes en los tramos analizados para
el periodo de 2014 a 2023

Se realiza un estudio en detalle
del drea urbana de Zaragoza por
presentar la mayor concentracién
de siniestros.

Los resultados resaltan varios vias

con una mayor concentracion de

registros de accidentes: Avenida

América, Plaza Paraiso, Paseo

Maria Agustin y Paseo Echegaray y tramos

Numero accidentes

[ Jo-3m

[ ]z0z37-818
[ ]e17-919
[ Joe20-1224
[ Jrzzz-1s:s
[ ]1s3s-1827
[ J1ses-2119
[ ]2120-2.443
[ ]2ee4-27s7

Caballero.

Datos obtenidos del portal DGT en cifras.
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CONSORCIO DE TRANSPORTES GRUPO SANVALERO 4%
DEL AREA DE ZARAGOZA

Diciembre de 2024



